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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Автоматическая Бортовая Система Управления (АБСУ) обеспечивает двухканальными автопилотами, двойным демпфером рыскания, двойными командными пилотажными приборами и автоматической балансировкой по тангажу. Функции автопилот и демпфер рыскания работают в активном резервном режиме и только с одним активным каналом за раз. Все вычисления выполняются двумя ЭВМ Управления Полётом (ЭУП), расположенными в Интегрированном Авиационном Компьютере (ИАК). ФСК получает входные сигналы от Системы Электронных Пилотажных Приборов (СЭПП), Вычислителя Системы Воздушных Сигналов (ВСВС), Опорной Инерциальной Системы (ОИС), Системы Управления Полетом (СУП), Вычислителя Системы Сигнализации Отказов (ВССО) и Блокa Сбора Данных (БСД). 

Выбор для всех функций АБСУ делается на панели управления, расположенной на козырьке.

[image: image1]
Панель Управления
АБСУ функции, контролируемые ЭУП включают:
· Режимы командного пилотажного прибора.
· Ссылки на управление.
· Функции включение автопилота и демпфера рыскания.
· Выбор данных левого или правого Основного Пилотажный Дисплея (ОПД), которые должны использоваться ЭУП.
С помощью авиационного компьютера, АБСУ будет предоставлять выходные данные об управлении полетом для дисплея на Основном Пилотажный Дисплее (ОПД). Функции Командного Пилотажного Прибора следующие:
· Выбор режима.
· Вычисление управления.
· Управление данными и выбор ресурса.
· Выходной данные командной стрелки для дисплея .

Если режим Автопилот/Командный Пилотажный Прибор приведен в готовность или включен, сигнализатор на соответствующей кнопке будет светиться.
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 (
Показывает, что режим 
КУР                                                                              
приведен в готовность или включен
) (
Показывает, что режим 
ИВП                                                                              
приведен в готовность или включен
)






ПАНЕЛЬ УПРАВЛЕНИЯ
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 (
Переключатель Командного Пилотажного Прибора (КПП)
Используется для удаления директорной стрелки командного пилотажного прибора с ОПД, не выбранной командным пилотажным
 прибором.
) (
Переключатель Навигации (НАВ)
Используется для
 приведения в исполнение 
управлени
я
 боковым движением
 для 
того, чтобы поймать выбранный навигационный курс или желаемый маршрут.
)
 (
Переключатель Курса (КУР)
Используется для активации управления боковым движением для вычисления управляющих команд на основании выбранного курса.
)
 (
АВТОМАТИЧЕСКАЯ БОРТОВАЯ СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ
) (
BOM BAR DIER
GLOBAL EXPRESS
)
 (
ПРИМЕЧАНИЕ 
Сигнализатор (на 
вс
ех переключателях режима командного пилотажн
о
го прибора) зажигается, когда выбранный режим приведен в исполнение или активен.
) (
Сигнальная лампа
)[image: ] (
Переключатель Обратного Курса (ОК)
Используется для выбора управления режимом захода на посадку для сбора и установления данных об обратном курсе.
) (
Переключатель Захода На Посадку (ЗНП)
Используется для приведения в исполнение управления боковым движением для того, чтобы поймать сигнал о заходе на посадку через курсовой радиомаяк или РМА. Если происходит захват луча курсового маяка, приводится в исполнение управление боковым движением для входа в глиссаду.
) (
Р
учка 
Курса 1
 (КУР 1)
Используется для перемещения стрелки курса на выбранный ОПД.
Ручка
 
Нажать Направить (НАЖАТЬ НАПР)
При нажатии стрелка курса начинает показывать  отклонение от курса к настроенному РМА
.
) (
Р
учка
 
Скорости (СК)
Используется для задавания скорости на ОПД (вручную или используя ВСС).
ВР
Направление воздушной скорости задается при поворачивании внутренней 
ручки
ВСС
Направление воздушной скорости задается по ВСС.
НАЖАТЬ ПМН
Когда нажимается внутренняя 
ручка
, ПВС меняется на Мах
,
 или Мах на ПВС.
) (
Изменение Высоты Полета (ИВП)
Используется для выбора режима
 
стабилизаци
и
 воздушной
скорости. Отменяет все активные вертикальные режимы, кроме ВНАВ.
) (
Ручка 
Курса
Используется для перемещения 
индикатора
 курс
а
 на ОПД.
Р
учка
 
Нажать Синхронизировать (НАЖАТЬ СИНХ)
При нажатии выполняется синхр
о
низация 
индикатора
 курс
а
 с курсом самолета
.
) (
Переключатель Крена (КРЕ
)
Используется для ручного выбора предельного угла крена в режимах КУР, РМА или НАВ.
)[image: ]
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 (
Переключатель Автопилота (АП) 
Используется для включения и выключения автопилота. Когда автопилот включен, одновременно включается демпфер рыскания. При выключении автопилота демпфер рыскания не выключается.
)

 (
Переключатель Высоты (ВЫС)
Используется для поддерживания указанной высоты во время выбора.
)
[image: ]

 (
Стрелки АП 
and
 ДР 
Светится, чтобы показать который из АП или ДР ЭУП включен. Та стрелка АП или ДР, которая активна при последнем приземлении, будет в
 резервном
 режиме ЭУП при следующем включении питания
.
) (
Переключатель Демпфер Рыскания (ДР)
Используется для включения и выключения демпфера рыскания. Выключение демпфера рыскания выключает автопилот.
)
 (
Переключатель Вертикальной Навигации
(ВНАВ)
 
Используется для выбора режима вертикальной навигации, следуя траектории полета на выбранном ВСС.
)



 (
Переключатель Командного Пилотажного Прибора (КПП)
Используется для удаления директорной стрелки командного пилотажного прибора с ОПД, не выбранной командным пилотажным
 прибором.
)




[image: ] (
Ручка
 Курса 2 (КУР 2)
Используется для перемещения стрелки курса на выбранный ОПД.
Ручка 
Нажать Направить (НАЖАТЬ НАПР)
При нажатии стрелка курса начинает показывать  отклонение от курса к настроенному РМА.
)








[image: ] (
Ручка П
редварительного Выбора Высоты (ВЫС)
Используется для предварительного выбора высоты, показанной на  ОПД.
) (
Стрелка СДН 
Светится, чтобы показать соединен ли соответствующий АП с ЭУП1 или с ЭУП2. Обе стрелки будут светиться при заходе на посадку по системе посадки 
ILS
.
)

 (
Колесо Скорости/Тангажа
Используется для изменения опор
н
ого значения скорости, используемой в режиме Вертикальная Скорость (ВС). Функционирует, только если включен АП или активен командный пилотажный прибор.
ВН
 - Вращайте колесо вперед, чтобы выбрать снижение тангажа и 
увеличение 
скорости.
ВВ
 - Вращайте колесо назад, чтобы выбрать поднятие тангажа и снижение скорости.
)
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 (
Переключатель Соединён (СДН)
 (боковое и вертикальное управление полётом)
Используется для соединения ОПД пилота или второго пилота и соответствующих данных ВСВС с ЭУП1 
и
 ЭУП2.
) (
Переключатель Вертикальной Скорости (ВС) 
Используется для поддерживания ве
р
тикальной скорости. При нажатии направление ве
р
тикальной скорости синхронизируется с текущей ве
р
тикальной скоростью, показанной на ОПД. 
Используйте колесо скорости/тангажа, чтобы изменить значение скорости.
)

                                                                                                                                               [image: ]






 (
АВТОМАТИЧЕСКАЯ БОРТОВАЯ СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ
) (
BOM BAR DIER
GLOBAL EXPRESS
)
СИСТЕМА АВТОПИЛОТ
 (
I 
Часть
 2
04-10-2
) (
Руководство По Летной Эксплуатации
CSP
 700-6
) (
REV 45, 
Июл
 25, 2005
)


 (
АВТОМАТИЧЕСКАЯ БОРТОВАЯ СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ
) (
BOM BA RD/ER
GLOBAL EXPRESS
)
 (
АВТОМАТИЧЕСКАЯ БОРТОВАЯ СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ
) (
BOM BA RD/ER
GLOBAL EXPRESS
)
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 (
ВСС
СЭПП
ОИС
ВССО
М
ВСВС
БСД
)










 (
ЭЛЕРОН
)

 (
РУЛЬ НАПРАВЛЕНИЯ
)

 (
РУЛЬ ВЫСОТЫ
)

АВТОПИЛОТ

Система автопилота (АП) автоматически управляет самолетом в положении по крену и  тангажу посредством сервоуправления элеронов, руля высоты и системы балансировки летательного аппарата. Два канала компьютера автопилота работают в высокоприоритетной/низкоприоритетной (активный/резервный) конфигурации.

Назначение приоритета канала чередуется при включении питания. Высокоприоритетный канал выполняет функции управления, в то время как низкоприоритетный канал работает в резервном режиме. Пускатели автопилота/демпфера рыскания и интерфейс балансировочного тангажа может управляться только приоритетному каналу.

В случае отказа канала, приоритет будет автоматически переключаться на другой канал.

Каждый ЭУП определяет, какой генератор символов движет выбранный ОПД, как это было выбрано на резервной панели управления, расположенной на пульте. Следующие данные управления принимаются из соответствующего генератора символов, через Стандартный Авиационный Канал Связи (САКС), для использования в ЭУП:    

 (
Отклонения боковой и вертикальный траектории 
Расстояние до станции 
Статус Настрое
н-на-НАВ и В/Из
Данные Внутреннего, Среднего и Внешнего радиомаркера 
Высота по Радиовысотомеру
) (
Определение источника аэронавигационных данных Определение источника положения
Определение источника НАВ Ошибка курса 
Ошибка направления
)







Источником другой информации по управлению выбирается через генератор символов ОПД. Полученные данные включают в себя:

· ОИС:
 (
Нормальное ускорение
путевая скорость
Истинный путевой угол
Угол траектории полёта
Магнитн
ое
 направление
Истинное 
направление
Инерционная вертикальная скорость
) (
Угол крена 
Угол тангажа
Угловая скорость крена 
Угловая скорость тангажа
Угловая скорость рыскания
П
родольное ускорение
П
оперечное ускорение
)







· ВСВС: 
 (
Истинная 
скорость 
полета 
(ИСП)
Динамическое давление
V
MO
M
MO
) (
Исправленная барометрическая высота
 
Высота по давлению
В
ертикальная скорость
Мах
И
ндикаторная 
В
оздушная 
С
корость (
ИВС
)
)










· ВСС:
 (
Команда бокового управления
Цели ВНАВ
) 
 (
Флажки выбора суб-режима ВНАВ
)


· ВССО:
 (
Предварительно
 выбранная высота
)


· Контроллер Дисплея (КД):
 (
Направления скорости
)





































АВТОПИЛОТ (ПРОДОЛЖ.)

Ручной выбор главного канала системы АБСУ осуществляется через всплывающее меню на многофункциональном дисплее (МФД), наряду с панелью управления МФД, расположенной на пульте. 
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П
анель 
У
правления МФД
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АВТОМАТ ТЯГИ         СИСТЕМА 
 (
TCAS
 
Система 
TCAS
 (Система предупреждения столкновения самолётов в воздухе)
   
MAP 
КАРТА
 
 
PLAN
 
ПЛАН
  
MENU
 МЕНЮ
 
 
TERR
 
ТЕРР
 
 
NAV 
НАВ
  
APT
 АП
  
PAG
 
СТР
 
 
ENT
 ВВОД
  
RCL 
ОТЗВ
 
 SKP
 
ПРОПУСК
  
EMER
 
ЧС
 
 
ABN
 ННОРМ
 
NORM 
НОРМ
)




ДЕМПФЕР РЫСКАНИЯ

Демпфер рыскания обеспечивает повышение стабильности и координирование разворота для оси рыскания самолета, через 2 линейные пускатели последовательно с системой управления рулем направления.

Функция демпфера рыскания автоматически включится на месте, в течение 3 секунд после успешного испытания на включение питания АБСУ. Как и в случае с автопилотом, демпфер рыскания работает в активной/резервной конфигурации. В включенном состоянии активный демпфер рыскания переместит оба линейные пускатели в центр.

Когда самолет оторвется от земли, ДР автоматически не включится. Кнопка ДР, расположенная на панели управления, может быть использована для повторного включения ДР. Когда ДР включен, на панель управления горит соответствующий стрелка. 

Для работы автопилота должен быть включен один действующий демпфер рыскания. Включение автопилота без ДР произойдет только тогда, когда ДР не включится в полете.

                [image: ]               [image: ]

Для дальнейшей информации о демпфере рыскания см. Глава 10, ОРГАНЫ УПРАВЛЕНИЯ ПОЛЕТОМ.











































ВКЛЮЧЕНИЕ АВТОПИЛОТА 

Автопилот не может быть включен без активного режима управления командного пилотажного прибора. Когда вертикальный или боковой режимы не активны, автопилот включит режимы тангажа и крена КПП. Автопилот включается с помощью кнопки АП на панели управления.

[image: ][image: ]
                                    ОПД
 (
При включении 
АП1
 
или
 
АП2
 
замигают на приблизительно 5 секунд, затем станут
 
устойчивыми
)








Контрольный орган автопилота:
· Величина крена ограничена до ± 7.5°/сек.
· Величина тангажа ±0.3 gs в прямом и ровном полете и максимум 0.7 gs кабрирования при повороте.

Автопилот может включаться по всей дальности:
· Тангаж = ± 50°
· Крен = ± 75°
· При включении автопилот уменьшит углы тангажа и крена до отметки ниже контрольных пределов.

Контрольные пределы автопилота:
· Крен = ± 35°, кроме режима Посадочная Прямая (ПП). При режиме ПП, пределы угла крена линейно снижаются от ± 25°, выше 200 футов высоты по радиовысотомеру, до ± 5° при 0 футов высоты по радиовысотомеру. 
· Тангаж = ± 20°. В режиме ПП, предел угла тангажа при пикировании уменьшается до отметки ниже 300 футов, запрограммированный вертикальной скоростью и высотой по радиовысотомеру.








                                                                                             



ВЫКЛЮЧЕНИЕ АВТОПИЛОТА

Нормальное выключение автопилота осуществляется через активацию любого из ниже приведенных:
· Кнопка АП на панели управления. [image: ]
· Кнопка быстрого отключения автопилота (ОТКЛ) на любом штурвале управления.
· Ручной привод стабилизатора, когда сенсорное рулевое управление  (СРУ) не активно.
· Кнопка ДР на панели ЭУП.
· Кнопка СРУ на любом штурвале управления (в опущенном состоянии). Когда СРУ на любом штурвале управления активирован, зажимы приводов элерона и руля высоты отпускаются, автопилот выключается, а командный пилотажный прибор ресинхронизируется. Отпускание кнопки СРУ вновь включает зажимы приводов и автопилот включается, если находится в нормальных пределах угла крена и тангажа. При необходимости режимы командного пилотажного прибора будут реагировать так, как будто автопилот только что включился.


 (
Стабилизатор Балансировки
) (
ШТУРВАЛ УПРАВЛЕНИЯ ПИЛОТА
)[image: C:\Users\Liana\Desktop\Neue Bitmap.bmp]
 (
СЕНСОРНОЕ РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ (СРУ)
)

 (
Кнопка быстрого отключения автопилота (ОТКЛЧ)
)









· Кнопки Взлёт/Уход На Второй Круг ВЗЛ/УВК на упорных рычагах.
[image: C:\Users\Liana\Desktop\ВЗЛ_УВКК.bmp]















Для нормального выключения автопилота, сигнализатор АПI или АП2 изменится к устойчивому АПI или АП2 в течение 2 секунд, затем непрерывно замигает, а звуковой сигнал "кавалерийская атака" зазвучит один раз. Световая сигнализация и звуковой сигнал могут быть отменены только опустив кнопку ОТКЛ на любом штурвале управления. 
Для ненормальном выключении автопилота, (отказ/выключение мотора или отказ АБСУ), АПI или АП2 непрерывно замигает, а звуковой сигнал "кавалерийская атака" неоднократно зазвучит. Световая сигнализация и звуковой сигнал могут быть отменены только опустив кнопку ОТКЛ на любом штурвале управления.



          












































СВЕТОВАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ ОПД      

ОПД покажет следующую информацию системы AFCS: 

· Статус включение АП 

[image: ]

· Статус сенсорное рулевое управление (СРУ)
[image: ]               [image: ]

· Статус и команды командного пилотажного прибора
 (
Сдвиг ветра
Сдвиг ветра
Сдвиг ветра
)
 (
Кнопки 
ВЗЛ/УВК
)[image: ][image: ][image: ][image: ]      

· Источник данных командного пилотажного прибора (СДН)

[image: ]





· Привод вертикальной скорости
[image: ][image: ]
 (
Колесо тангажа
)




 (
Вывод скорости ВС
) (
Вывод ВС цели  
)[image: ]



 (
Стрелка ВС
) (
Схема ВС цели
)


СВЕТОВАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ ОПД (ПРОДОЛЖ.)

· Сигнализация о превышении допустимой скорости
[image: ]


[image: ]
[image: ]
 (
Аккорд Ля
)





· Приведенный в готовность боковой режим
[image: ]
[image: ]




· Активный боковой режим
 (
Активный режим мигает на 5 секунд при выходе на заданный 
автоматический 
режим
)[image: ]
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· Приведенный в готовность вертикальный режим
[image: ]


[image: ]



· Активный вертикальный режим


[image: ]
 (
Активный режим мигает на 5 секунд при выходе на заданный 
автоматический 
режим
)
[image: ]
   








КОМАНДНЫЙ ПИЛОТАЖНЫЙ ПРИБОР (КПП)

Существует два режимы работы, один вертикальный и один боковой. Только один вертикальный режим и один боковой режим могут быть активны в любое время, однако могут быть выбраны одновременно до 2 вертикальных и одного бокового режима, приведенные в готовность.

Активный и приведенный в готовность режим возвещаются на обоих ОПД. Режимы, приведенные в готовность, показаны белым цветом под активными режимами, которые показаны зеленым. Боковые режимы возвещаются на левой стороне дисплея, а вертикальные на правой, над сферой, показывающей высоту полета. Режим нижнего крена возвещается с помощью зеленой “брови” в верхней части сферы, показывающей высоту полета.
 (
Активные режимы
)[image: ]

[image: ]
 (
Режимы, приведенные в 
готовность
)                


 (
Нижний крен
)



Директорные стрелки командного пилотажного прибора появляются на ОПД тогда, когда выбирается режим КПП. Директорные стрелки командного пилотажного прибора могут быть удалены с правой стороны ОПД, которая не выбрана для использования командным пилотажным прибором, нажатием правой кнопки КПП, сохраняя при этом статус активного режима на обоих ОПД (с автопилотом в режиме ВКЛ или ВЫКЛ). Директорные стрелки командного пилотажного прибора могут быть удалены с обоих ОПД, а все режимы командного пилотажного прибора отменены, нажатием правой кнопки КПП (только с автопилотом в режиме ВЫКЛ; правая кнопка КПП неактивна с автопилотом в режиме ВКЛ). Правые директорные стрелки командного пилотажного прибора не могут быть отменены, если активны режимы Уход На Второй Круг (УВК) или Взлет (ВЗЛ). Директорные стрелки командного пилотажного прибора не могут быть отменены на обоих ОПД, когда Сдвиг Ветра (СДВТ) является активным режимом.
[image: ]
 (
Кнопка КПП:
Используется для удаления директорных стрелок командного пилотажного прибора с ОПД, не выбранного командным пилотажным прибором
)[image: ]                                                                  
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ОПД ВТОРОГО ПИЛОТА
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 (
ОПД ПИЛОТА
)
 (
АВТОМАТИЧЕСКАЯ БОРТОВАЯ СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ
) (
BOM BAR DIER
GLOBAL EXPRESS
)

 (
REV 45, 
Июл
 25, 2005
) (
Руководство По Летной Эксплуатации
CSP
 700-6
) (
I 
Часть
 2
04-10-2
)
	БОКОВЫЕ РЕЖИМЫ

	Переключатель (панель управления)
	Режим
	Световая сигнализация

	КУР
	Выбор курса
	КУР

	НАВ
	Режимы Боковой Навигации: Основаны на показанном  источнике навигации (РМА, ВСС, Курсовой Радиомаяк)
	РМА
БНАВ
КР

	ПОС
	Режим Боковой Заход На Посадку (показанный на РМА)
	РПОС

	ОК
	Обратный Курс
	ОК

	КРЕ
	Верхний/Нижний Крен (только режимы КУР, РМА И РПОС)
	“Бровь” на сфере, показывающей высоту полета


РЕЖИМЫ КОМАНДНОГО ПИЛОТАЖНОГО ПРИБОРА

	ВЕРТИКАЛЬНЫЕ РЕЖИМЫ

	Переключатель (панель управления)
	Режим
	Световая сигнализация

	ИВП
	Изменение Высоты Полета
	ИВП

	НЕТ
	Автоматический  Предварительный Выбор Высоты
	АПВВ

	ВЫС
	Стабилизация Высоты
	ВЫС

	ВС
	Стабилизация Вертикальной Скорости
	ВС

	ВНАВ
	Режимы Вертикальной Навигации
Запрашивается ВСС
	ВИВП
ВАПВВ
ВВЫ
ВДОР




	МНОГООСНЫЕ РЕЖИМЫ

	Переключатель (панель управления)
	Режим
	Световая сигнализация

	ПОС
	Заход На Посадку (ILS)
	КР/ГЛ

	ВЗЛ/УВК
	Уход На Второй Круг
	КРЕ/УВК

	ВЗЛ/УВК
	Взлет
	КРЕ/СДВТ

	ВЗЛ/УВК
	Управление Сдвигом Ветра
	КРЕ/СДВТ



	ОСНОВНЫЕ РЕЖИМЫ

	Переключатель (панель управления)
	Режим
	Световая сигнализация

	НЕТ
	Стабилизация Крена
	КРЕ

	
	Стабилизация Крена Суб-режим (без крена)
	КРЕ

	
	Стабилизация Крена Суб-режим (без крена)
	КРЕ

	НЕТ
	Стабилизация Тангажа
	ТАН



РЕЖИМЫ РАБОТЫ: (БОКОВЫЕ)

Ниже приведены следующие боковые режимы работы: 
Режим Крен (КРЕ) 

Режим крен автоматически выбирается, когда никакой другой боковой режим не активен, а автопилот включен. Режим крен генерирует команды, чтобы стабилизировать  курс, существующий при инициировании режима, пока угол крена после него не будет более 6 ° (тогда команды генерируются для удержания угла крена). Привод режима крена сбрасывается на текущий курс или текущий угол крен при включении АП. Максимальный угол тангажа в режиме крена составляет 35°. 

Режим КРЕ оповещается в боковом поле захвата на ОПД. Режим крена сбрасывается при выборе другого бокового режима. КРЕ в активном режиме будет мигать в течение 5 секунд.

[image: ]

Режим Выбор Курса (КУР) 

Режим выбора курса активируется с помощью кнопки КУР на панели управления. Режим выбора курса включается автоматически каждый раз, когда режимы навигация (НАВ), заход на посадку (ПОС) или обратный курс (ОК) приведены в готовность. В то время как в КУР режим, все вооружены крен Командный Пилотажный Прибор режимы, но захват любого вооруженного крен режим отменит заголовок крена выберите режим. Находясь в КУР, все приведенные в готовность режимы крена командного пилотажного прибора доступны, однако при выходе на любой приведенный в готовность режим крена, выбранный режим будет отменен.

[image: ] Активный. В активном режиме “КУР” будет мигать в течение приблизительно 5 секунд.
 (
Переключатель КУР:
При выборе активирует режим курса. 
)
[image: C:\Users\Liana\Desktop\гдг.bmp]
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 (
Р
учка
 КУР:
Поверните, чтобы установить индикатор курса на 
ПНП
.
)[image: ]
 (
НАЖАТЬ СИНХ:
Используется для синхронизации индикатора курсов с действующим курсом. 
)



[image: ]



РЕЖИМЫ РАБОТЫ: (БОКОВЫЕ) (ПРОДОЛЖ.)
Режим Выбор Курса (КУР) (Продолж.)

Если индикатор курса поворачивается на более 180°, но менее 360° (по воздуху), ЭУП будет следовать индикатору до самой цели, а не повернется к кратчайшей дуге. Находясь на месте ЭУП обеспечивает направление к выбранной цели, используя кратчайшую дугу. Логика “на земле” даст самолету повернуться в неправильном направлении после взлета, в связи с тем, что маневрирование авиалайнера можно сделать по земле.

Скорость крена, рекомендуемая режимом курса, ограничена до 4°/сек. Если при восхождении на высоту в 35,050 футов угол крена меньше или равен 6°, ЭУП должен автоматически перейти к предельному углу крена в 17°. Если угол крена больше 6°, автоматического перехода к предельному углу крена не произойдет до тех пор, пока угол крена не станет меньше или равным 6°. 

При восхождении на высоту в 34 950 футов предельный угол крена должен вернуться к высокому углу крена в 27°, если угол крена меньше или равна 6°. Если угол крена больше 6°, переход высокого угла крена не произойдет до тех пор, пока угол крена не станет меньше или равным 6°.

Угол крена может также переключаться между высоким и низким углами крена с помощью переключателя КРЕ на панели управления.

Когда режим выбора высоты активен с одним низким углом крена, на ОПД над сферой, показывающей высоту полета, между ±17° показывается “бровь”. 



[image: image33]

 (
Переключатель КРЕ:
Используется для предельного угла крена
)                     

 (
"БРОВЬ"
)РЕЖИМЫ БОКОВОЙ НАВИГАЦИИ

Режим боковой навигации активируется выбором кнопки НАВ на панели управления [image: ] . Могут быть активированы следующие навигационные ресурсы:
· Всенаправленный Азимутальный Радиомаяк (РМА). Курсовой Радиомаяк (КР).
· ВСС Боковая Навигация (БНАВ). 

Когда любой режим НАВ приведен в готовность, КУР автоматически активен. [image: ]

КУР отключится, когда активен режим НАВ. [image: ]

Боковые навигационное управление и автоматические переходы вычисляются на основе следующих данных, получаемых от избранного ОПД:
· Отклонения боковой траектории (РМА и КР).
· Ошибка курса и направления.
· Определение источника НАВ (РМА, КР, ВСС).
· Радиочастототный перенастроенный флажок РМА.
· Флажок В-Из.
· Флажок Расстояние до станции (РМД) и Настроен-на-НАВ.
· Истинная высота.


РЕЖИМЫ БОКОВОЙ НАВИГАЦИИ (ПРОДОЛЖ.)
Режим Всенаправленный Азимутальный Радиомаяк (РМА)

Режим РМА обеспечивает автоматический перехват, захват и отслеживание выбранного луча РМА.

Если информация Всенаправленного Дальномерного Радиомаяка (РМД) не доступна, ЭУП вычисляет расстояние в 30 нм. Если Опорная Инерциальная Система (ОИС) установлена и находится в режиме НАВ, оценка расстояния обновляется на основе путевой скорости и ошибки дорожки. Если информация навигации ОИС не доступна, оценка обновляется на основе истинной воздушной скорости и ошибки.

Захват и отслеживание будут происходить при условии, что:
· Оптимальный угол перехвата должен быть не менее 45°. Если он больше 45°, то может возникнуть ограничение сокращения курса, которое ограничит управляющие команды до 45°, что заставит траекторию полета раньше добраться до луча для того, чтобы предотвратить отклонение от центра луча, и 
· необходимые углы крена не превышают пределы угла крена.

Команды крена КПП ограничены до ± 24°, когда РМА в захвате, а команда скорости крена равна 5,5°/с. Когда трек РМА активен, команды крена КПП равны ± 14°, а команды скорости крена 4°/с.

Если выбранный РМА перенастроен на другую частоту РМА, в то время как находится в захвате РМА, на дорожке или над станцией, то режим РМА отменяется и вновь автоматически перезаряжается. 

Когда самолет пролетает над передатчиком РМА (конус рассеяния), режим РМА летит к выбранному положению курса (прохождение над станцией). Если выбранный курс остается неизменным до входа в конус рассеяния, применяется ранее вычисленная поправка на ветер, а РМА режим не отправляет команду повернуть в сторону выбранной курсовой стрелки. При нахождении над станцией изменения в регулировке стрелки курса приведут к изменению в стабилизированном положении курса. 

Если РМД доступен, граница входа в конус рассеяния оцениваются в зависимости от расстояния до передатчика и высоты или перехода В/Из РМА. При нахождении над станцией РМА, РМА будет следовать изменению курса до 120°. Граница выхода из конуса рассеяния выхода основывается на высоте, скорости полета и времени. Если информация РМД не доступна, границы конуса рассеяния определяются уровнем пучка шума или переходом В/Из РМА. При нахождении над станцией РМА, команды крена в командного пилотажного прибора ограничены до ± 24°, а команды скорости крена являются 7°/сек. Датчик пребывания самолета над станцией датчик над станцией (ДПСС) контролирует въезд в зону рассеяния и удаляет отклонение радио от команды крена. 

  




 (
ДПСС используется для обнаружения беспорядочных радиосигналов,  встречающихся в приведенном выше передатчике РМА. ДПСС контролирует отклонение луча и будет происходить, когда: 
Произошел ДПСС.
С момента последнего В/Из перехода прошел расчетный период времени. 
С использованием истинной скорости и высоты рассчитывается прошедший период времени. 
Чем выше высота, тем больше времени требуется, чтобы пройти через конус диффузии. 
Чем выше скорость, тем быстрее самолет пролетит через конус. 
Произошла дорожка РМА, плюс 3 секунды прошедшего времени. 
Расстояние до станции меньше 1/4 от высоты и присутствующего РМД или 
боковое отклонение больше 1 точки, скорость отклонения больше 25 футов/сек, а РМД отсутствует.
ДПСС 2 обеспечивает пригодность отклонения луча и произойдет, когда:
Произойдет ДПСС 1, плюс 3 секунды.
Отклонение луча меньше 1 точк
и
. 
Скорость луча меньше 25 футов/сек.
)[image: ]

  







         




[image: ][image: ]
[image: ]     Приведен в готовность.             Активен. В режиме активности “РМА” будет мигать в течение приблизительно 5 секунд.  
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Режим Всенаправленный Азимутальный Радиомаяк (РМА) (Продолж.)
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Режим Курсовой Радиомаяк (КР)

Режим Курсовой Радиомаяк предусматривает автоматический перехват, захват и отслеживание переднего курса луча курсового радиомаяка для того, чтобы выстроиться на осевой линии используемой взлетно-посадочной полосы.

Команды захвата и отслеживания курсового радиомаяка основаны на следующих оценках ширины луча и расстояния-до-передатчика:
•	Оценка расстояния до курсового радиомаяка основана на информации расстояния-до-передатчика (РМД), если РМД действителен и совмещен с передатчиком курсового радиомаяка.
•	Если информация РМД не доступна, расстояние до курсового радиомаяка основывается на высоте по радиовысотомеру, истинной воздушной скорости, отклонении глиссады и предполагаемом угле траектории полёта в 3°.
•	Если, в дополнение к  недействительному РМД, высота по радиовысотомеру недействительна, высота составит 2500 футов над взлетно-посадочной полосой, до начала снижения (скорость снижения над порогом).
•	Ширина луча курсового радиомаяка основана на предполагаемой длине взлетно-посадочной полосы в 9000 футов и изменении луча на пороге взлетно-посадочной полосы в ± 350 футов.

Команды крен КПП при захвате курсового радиомаяка равны ± 30°. При отслеживании режима курсового радиомаяка, комманды крена равны ± 24°.

Команды крена равны 7°/сек в режиме захвата и 5.5°/сек в режиме отслеживании.

Оптимальный угол перехвата равен 45°. Если угол перехвата больше 45°, может произойти ограничение сокращения курса.

[image: ][image: ]
Приведен в готовность.           Активен. В режиме активности “КР” будет мигать в течение приблизительно 5 секунд.
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Режим Курсовой Радиомаяк (КР) (Продолж.)
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РЕЖИМЫ БОКОВОЙ НАВИГАЦИИ(ПРОДОЛЖ.)
ВСС Режимбоковойнавигации (БНАВ)       

Команда боковой команды ВСС – это команда крена, которая выравнивает самолет, согласно плану полета в ВСС. ЭУП сокращает команды кренаВССдо 30°, а скорость крена – до 5.5°/сек.
КППперейдет автоматически от навигации ВССк режиму посадки или обратного курса, посредством режима просмотра посадки. Выбранный источник НАВ должен быть ВСС, а радио НАВдолжно быть соединено с частотой курсового радиомаяка, с тем чтобывыбрать просмотр посадки.

Просмотренная посадка проводится путем нажатия на переключатели [image: ]или [image: ]на панели руководства, а радио НАВ должно быть соединено с частотой курсового радиомаяка. Когда [image: ]ловит КР или ОК, оно заменяет БНАВ. [image: ]
Если активный вертикальный режим не был ВНАВдо захвата, вертикальный режим остается неизменным. Если же активный вертикальный режим был  ВНАВдо захвата[image: ],то режим ВЫС заменит вертикальный режим. [image: ]

Если режим вооруженной посадки  был ПОС (ILS), то ГЛ оснащается захватом КР[image: ], а ГЛ будет захвачен, когда будет соответствие критериям ГЛ. [image: ]

[image: ]Приведен в готовность. [image: ] Активен. "БНАВ" в активном режиме будет мигать около 5 секунд.
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ВСС Режимбоковойнавигации (БНАВ) (ПРОДОЛЖ.)

 (
ЖЕЛАЕМЫЙ МАРШРУТ
)Захват БНАВ имеет место, когда самолет находится в 2.5 милях от желаемого маршрута и летит в другую сторону. 
[image: ] 

Захват БНАВ имеет место, когда самолет находится в вычисленной точке в качестве функции ошибки маршрута и путевой скорости, если самолет летит в направлении желаемого маршрута.
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ЖЕЛАЕМЫЙ МАРШРУТ
)[image: ]








ПРОСМОТРЕННАЯ ПОСАДКА[image: ]
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РЕЖИМЫ БОКОВОЙ НАВИГАЦИИ (ПРОДОЛЖ.)
Режим Обратный Курс (ОК)

Режим обратного курса обеспечивает автоматический перехват, захват и отслеживание сигнала заднекурсового радиомаяка. 
Когда ОК в действии, [image: ] КУРавтоматически активируется [image: ]

Режим ОК полностью идентичен режиму APR, за исключением того, что передатчик находится в  2000 футах впереди точки приземления. Стрелка курса должна быть поставлена на направлении переднего курса взлетно-посадочной линии.  ЭУПперестроит курс и сигналы радиодевиации, с тем чтобы обеспечить точные рулевые команды обратного курса.
[image: ] Приведен в готовность. [image: ]Активен. "ОК" в активном режиме будет мигать около 5 секунд.







































РЕЖИМЫ БОКОВОЙ НАВИГАЦИИ (ПРОДОЛЖ.)
Режим обратного курса (ОК) (Продолж.)
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РЕЖИМЫ РАБОТЫ: (Вертикальные)

Ниже приведены следующие вертикальные режимы:
Стабилизация тангажа (ТАН)
Режим ТАН выбирается автоматически, когда никакой другой вертикальный режим не активен и автопилот включен, а также когда режим КРЕактивени никакой иной вертикальный режим не активен. Если угол наклона больше 20°, режим стабилизации тангажа уменьшит угол наклона самолета до ±20°. РуководствоТАНможет поддаваться изменениям (в границах накона) со стороны  пилота, производящего ввод в регулировочное колесо наклона, или черезСРУ. В режиме НАКЛОНА отсутствует защита скорости.  

В режиме стабилизации тангажа есть угол пути полета вместо фиксированного угла наклона. Выбранный наклонный угол направления полета будет меняться вместе с изменениями высоты, конфигурации и/или воздушной скорости при возвышении, понижении или горизонтальном полете. 

РежимТАНуказан в поле вертикального захвата наОПД. Режим стабилизации тангажа очищается при выборе другого вертикального режима. ТАНв активном режиме будет мигатьв течение 5 секунд.

[image: ][image: ][image: ]  



Выбор вертикальной скорости (ВС)
Режим ВС используется для поддержания задания вертикальной скорости, выбранного пилотом. ЭУПпроизведет команды наклона, чтобы уравнять вертикальную скорость, указанную на ОПД. Вертикальнаяскоростьсамолетарегулируетсязубчатымколесомсменногонабора.Пилот может выбрать другое задание вертикальной скорости без отмены режима ВС через повторное нажатие кнопки СРУи маневрирование самолета до другой вертикальной скорости.
[image: C:\Users\Liana\Desktop\Neue Bitmap (3).bmp]





ЭУП не будет производить команды для превышения Vmo или Mmo при режиме ВС. Когда обнаруживается потенциальный случай превышения скорости, команды ВС наклона пилотажного прибора будут сокращены на 3 узла меньше Vmo или Mmo, уведомление МАКС СКР будет показано на ОПД и звуковая сигнализация будет активирована.
[image: C:\Users\Liana\Desktop\Neue Bitmap (4).bmp]







Когда режим ВС активен, угол наклона сокращается до ±20°. Команды вертикальной скорости бывают от -8000 до +6000 футов/мин.


РЕЖИМЫ РАБОТЫ: (ВЕРТИКАЛЬНЫЕ) (ПРОДОЛЖ.)
Выбор вертикальной скорости (ВС)(Продолж.)

Режим ВС приводится в действие посредством нажатия [image: ] на панели руководства. Режим ВС показан на поле вертикального захвата на ОПД. Режим ВС очищается путем выбора другого вертикального режима. [image: ]в активном режиме будет мигать в течение 5 секунд.

Режим выбора высоты (ВВЫС)

Режим ВВЫС обеспечивает автоматический захват, вспышку и выравнивание на предварительно выбранной высоте.
ВВЫС включается автоматически [image: ], когда самолет летит на продолжительной вертикальной скорости выше 60 футов/мин. в направлении заранее выбранной высоты, показываемой на ОПДв течение 5 секунд. Заранее выбранная высота регулируется посредством 
ручки предварительного выбора на панели руководства.
 (
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ЧКА
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)
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ВВЫС включится при возвышении в направлении заранее выбранной высоты, а эта высота находится в 2000 футах от текущей высоты.
ВВЫС включится при спуске в направлении заранее выбранной высоты, а эта высота находится в 10,000 футах от текущей высоты.[image: ]

Отходу от выбранной высоты последует звуковая "ВЫСОТА", и звуковой"Акорд До"ЭУПпроизведет команды по наклону, с тем чтобы достичь выбранной высоты, показанной на выбранномОПД. Угол наклона ограничен до ±20°. Кактолькозанимаетсявысотаотсчета, активируетсярежимстабилизациивысоты. [image: ]

РежимСтабилизацияВысоты (ВЫС)
Режим ВЫС используется с целью поддерживания руководства барометрической высоты.
Режим ВЫС автоматически активируется после включения предварительно выбранной высоты или может быть активирован вручную через [image: ]на панели руководства с целью поддерживания какой-нибудь барометрической высоты в момент выбора.
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Если режим ВЫС выбирается в момент подъема или спуска самолета, ЭУПпроизводит звуковые команды с целью уменьшения вертикальной скорости до нуля и достижения выбранной высоты
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РЕЖИМЫ РАБОТЫ: (ВЕРТИКАЛЬНЫЕ) (ПРОДОЛЖ.)
Режим изменения высоты полета (Мах)         

Режим ИВП используется при подъеме или спуске на новую высоту, при поддерживании Указанной воздушной скорости или руководства Маха.
Режим ИВП выбирается на панели руководства [image: ]и автоматически активируется. [image: ]
ИВП очищается, когда другой укрепленный вертикальный режим включается.[image: ]
ЭУПбудет производить звуковые команды, чтобы захватить и проследить ссылку скорости, указанную на выбранном ОПД. Чтобы достичь считывание Мах, тот должен быть больше или равным 0.40M.

 (
ВЫВОД ВЫБРАННОГО МАХА
)
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Выбор скорости ВР осуществляется путем выбора ВР на внешней ручке и переворачивания внутренней ручки на кнопку СКР. Голубая схема скоростиполетапоследует командам от внутернней ручки и находится наленте скорости полета выбранного ОПД. Ручная передача от ПВСдоссылки скорости Machможет быть осуществлена путем нажатия кнопки СКР НАЖАТЬ ПМН.

 (
Внутренняя ручка
При переворачивании ус
танавливает скорость на ленту
 скорости полета(режим ВР).
)
 (
СХЕМА
 СКОРОСТИ ПОЛЕТА
)
[image: ] (
Внешняя ручка
При переворачивании включает режим ВР или режим ВСС ссылки воздушной скорости.
)[image: ]




Выбор скорости ВССпрограммируется в плане активного полета в ВСС. Пурпурный значок ошибки скорости появится на ленте воздушной скорости обоих ОПД.

[image: ] (
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)

[image: ]


Если заданная высота выше текущей высоты самолета и есть достаточно тяги, режим ИВПподнимется до задания скорости, пока занимается заданная высота. Если нет достаточной тяги, режим ИВПбудет поддерживать текущую высоту самолета, пока применяется достаточная тяга.
Если заданная высота ниже текущей высоты самолета и тяга подходящая, режим ИВПопустится до задания скорости, пока занимается заданная высота. Если тяга излишняя, режимИВПзамедлит скорость самолета на текущей высоте.
Руководство наклона ЭУП не будет производить команды, с тем чтобы превысить VmoилиMmo. Когда потенциально имеет место ситуация превышения скорости, ИВПпроизведет команду маневра на высоте, чтобы поддержать задание скорости на 3 узла меньшеVmoилиMmo.
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РЕЖИМ ВЕРТИКАЛЬНОЙ НАВИГАЦИИ (ВНАВ)

 (
Двойной аккорд До
)В режим ВНАВ входит 4 вертикальных подрежима, которые могут быть подняты с помощью скоростных и высотных мишеней, которые запрограммированы в плане активного плана ВСС. Двойной C-chord (звуковой) активируется для сигналов вертикального маршрута ВНАВ. Тем не менее, если активный вертикальный режим КПП/АПне является подрежимом ВНАВ, вертикальный звуковой трек-сигнал запрещается.[image: ]

Режим ВНАВ активируется путем выбора [image: ] на панели руководства. Активный в это время вертикальный режим останется включенным.

Варианты выбора подрежимов ВСС в режиме ВНАВ следующие:
· ВИВП–Работает идентично режиму ИВП, за исключением того, что высота-мишень отВССиспользуется для подъема или спуска. Скоростная команда исходит от показанной мишени активной скорости (ВР или ВСС) на ОПД-ах. ВИВПтакже включится, если ВВЫСв действии и ВССинициирует подъем или спуск, а также когда ВВЫСилиВДОРвключен ивыбирается ИВПна руководстве. 
· ВДОР–Используется для полета по углу наклона траектории полета до вертикальной путевой точки во время спуска. ВДОРвключится, как только ВССначнет спуск по траектории, что может произойти в режимахВИВПилиВВЫС.[image: ]

Значок ошибки высоты мишени ВНАВ появится на ленте высоты выбранномОПД.
[image: C:\Users\Liana\Desktop\Neue Bitmap (5).bmp]











· ВВЫС - Работает идентично режиму ВВЫС. Подрежим  ВВВЫСсработает, как только ВИВПили ВДОРвключится.[image: ] 
Режим ВВВЫСотменяется, как только включается режим ВВЫС.

· ВВЫС–Работает идентично режиму ВЫС. Подрежим ВВЫС сработает автоматически, как только ВВВЫСзанимает целевую высоту.
ВВЫС также сработает, если ВНАВ активируется на панели руководства и самолет находится в 250 футах от целевой высоты ВНАВ.
[image: ]
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МНОГООСНЫЕ РЕЖИМЫ

Следующие являются многоосными режимами работы:
Режимы Посадки (КР/ГЛ, РПОС)

Режим посадки обеспечивает автоматический перехват, захват и прослеживание радиомаяка переднего курса и глиссадных сигналов, что дает пилоту возможность осуществлятьабсолютно парную ILSпосадку. Режимы APRоснованы на отклонении от вертикальной траектории и действующей глиссаде на выбранном ОПД.
Когда режим APR в действии[image: ], КУР автоматически активируется. [image: ]

Система Посадки ILS
Боковой/вертикальный захват и прослеживание ILS обеспечивается на основе данных из выбранного ОПД.
Боковой луч должен быть захвачен до вертиального для предотвращения неудачного спуска.

Сметка ширины расстояния и луча по вертикальной оси следующие:
· Вертиакльное расстояние основано на информации радиовысоты. Если информация радиовысоты недоступна, сметка расстояния зависит от вертиакльной скорости, центрального маркерного радиомаяка и предполагаемой начальной высоты 1500 футов. Лучевая ширина зависит от рассчитанного расстояния, отклонения наклона глиссады, воздушной скорости и предполагаемого 3°-ного угла наклона глиссады. Ширина луча фиксируется на ±1°.
Отслеживание для режима наклона глиссады  - в рамках ±1 точки от 700 до 100 футов (радиотехнический высотомер).
ВВЫСзапрещается во времязахвата наклона глиссады.

[image: C:\Users\Liana\Desktop\Neue Bitmap (6).bmp]Во время посадки КАТ 2, EFISбудет следить за чрезмерными отклонениями от луча и обеспечит соответствующее оповещение.Результаты, обеспеченные AFCS (используется в EFIS) в процессе определения статуса CAT 2, плеча глиссадного наклона или захвата и статус двойной пары. Годный КАТ2 статус указан на ОПД. ОкноКАТ 2также появляется для того, чтобы показать отклонения от луча.




[image: ]




Режим захода на посадку по РМА(РПОС) 

Режим посадки РМА идентичен режиму РМА, за исключением того, что при отличной от нуля механизацией крыла, ЭУПустанавливает банковские и скоростные границы для удостоверения в необходимой регулировке усиления и работе от захвата РМА через прифиль посадки до посадки. Команды крена КПП соответствуют ±30° во время захвата посадки РМА и команд скорости крена 7°/сек. Когда фаза маршрута активна, команды КПП соответствуют ±14°, а команды скорости крена 4°/сек.
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Режим Посадки
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РЕЖИМ ВЗЛЕТА (ВЗЛ)

Режим ВЗЛ обеспечивает наклонные и боковые команды во время взлетной фазы полета.
Режим ВЗЛ активируется путем нажатия одной из дроссельных кнопокTOGA, пока самолет еще на земле.Когда выбирается режим ВЗЛ, все остальные боковые и вертикальные режимы очищаются.
[image: ][image: C:\Users\Liana\Desktop\Neue Bitmap (10).bmp]









Режим ВКЛ является ведущим подрежимом КРЕ. Режим ВКЛ будет отслеживать текущий маршрут в момент, когда самолет проходит 80 KIASво время взлетного разбега.
Вертикальный режим ВЗЛ производит фиксированную установку наклона в17.5° на основе мощи, развиваемой двигателями. В случае потери двигателя, (N1<70% на каждом двигателе), комнада наклона сократится до13°.
Режим ВКЛ может быть очищен путем включения AПили выбора другого вертикального режима.

РЕЖИМ УХОДА НА ВТОРОЙ КРУГ (УВК)
Режим УВК обеспечивает наклонные и боковые команды для перехода от посадки до состояния подъема, когда пропускается посадкa.
Режим УВК активируюется путем нажатия на одну из дроссельных кнопок ВЗЛ/УВК, пока самолет в воздухе. Когда режим УВК выбирается, автопилот выключается и все остальные боковые и вертикальные режимы очищаются. Полученный в результате AПпредупреждение отключения может быть отменено другим нажатием кнопки ВЗЛ/УВК или с помощью переключателя АП ОТКЛЧ.
[image: C:\Users\Liana\Desktop\Neue Bitmap (11).bmp][image: ]









Режим УВК является ведущим подрежимом КРЕ. Режим УВК будет отслеживать текущий маршрут во время выбора УВК.
Режим УВК займет предварительно выбранную высоту в следующих обстоятельствах:
· Если минимум БАРОне был установлен на парном ОПД, УВК перейдет к ВВЫС и займет механизм предварительного выбора высоты;
· Еслиминимум БАРОне был установлен на парном ОПД и механизм предварительного выбора высоты по крайней мере на 500 футов выше минимума БАРО, УВК перейдет к ВВЫС и займет механизм предварительного выбора высоты.
РЕЖИМ УХОДА НА ВТОРОЙ КРУГ (УВК) (ПРОДОЛЖ.)
 (
Эффективность:
Самолеты 9002, 9004 через 9089, 
не включающие
 
Служебную бюллетень
:
SB
 700-31-013, ИАК/БСД–Улучшение программного обеспечения для полнофункциональной сертификации.
Режим УВК не займет предварительно выбранную высоту. Другой режим управления полетом должен быть выбран, для того чтобы занятие предварительно выбранной высоты.
)












Вертикальный режим УВК производит фиксированную позицию в 10° как на двойном, так и на одиночном двигателе.Режим УВК может быть очищен путем включения AПили выбора другого вертикального режима

АВТОПИЛОТ– СООБЩЕНИЯ EICAS КОМАНДНОГО ПИЛОТАЖНОГО ПРИБОРА




 (
AP
 
TRIM
 
IS
 
NU
- 
ND
Указывает на то, что монитор неправильной наклонной балансировки автопилота обнаружил избыточные силы.
)
 (
AP
 
PITCH
 
TRIM
 
FAIL
Указывает на неоперативность подрезки наклона автопилота.
)
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AP
 
TRIM
 
IS
 
LWD
– 
RWD
Указывает на то, что  мониторнеправильнойбалансировки крена автопилота обнаружил избыточные силы.
) (
AFCS
 
ENGAGE
 
INVAL
Указывает на то, что предупреждающий неполадки компьютер обнаружил неправильное включение автопилота.
)





 (
YD
 
OFF
Указывает на то, чтопредупреждающий неполадки компьютер обнаружил, что ни одиндемпфер рысканияне включен.
)
 (
YD
 1-2 
FAIL
Указывает на неисправность
 
демпфера рыскания1 (2).
)
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АВТОПИЛОТ– СООБЩЕНИЯ EICAS КОМАНДНОГО ПИЛОТАЖНОГО ПРИБОРА (ПРОДОЛЖ.)
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AFCS
 1-2 
FAIL
Указываетнато, чтофункции 
AFCS
 (одногоилиобоих) неработают.
)
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AP
 1-2 
FAIL
Указывает на то, что неисправным автопилот не работает.
)
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YD
 
NOT
 
CENTERED
Указывает
 
на
 
то, чтолинейныйисполнительныйорган ГУК, покасамолетназемле, ненаходитсяпосередине.
)




[image: ]



 (
АВТОМАТИЧЕСКАЯ БОРТОВАЯ СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ
) (
BOM BAR DIER
GLOBAL EXPRESS
)

 (
Руководство По Летной Эксплуатации
CSP
 700-6
) (
REV 45, 
Июл
 25, 2005
) (
I Часть 2
04-10-13
)

АВ - Система АБСУ
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