Уважаемые господа!
Рынок трасс «Alpine Coasters» невелик, поэтому всего лишь 3  (три)  компании работают в этом сегменте: Wiegand (Германия), Tatralift (Словакия) и Brandauer (Австрия). Бобслейные трассы «Brandauer» отличаются простотой конструкции и более низкими скоростями движения.
Поэтому лучше всего сравнивать продукцию компаний Wiegand и Tatralift, трассы которых обеспечивают равные скорости саней, одинаково яркие впечатления пассажиров и уровень безопасности аттракционов.
	WIEGAND
	TATRABOB

	Сварочные работы

	Примерное количество сварочных швов на опорах при длине трассы 900м составляет 600 ед. Сварка выполняется в полевых условиях. Дождь, снег, сильный ветер – факторы, затрудняющие проведение сварочных работ. Сварщикам придется работать с нержавеющими сталями, поэтому они должны быть высококвалифицированными сертифицированными специалистами.
Сварочные работы выполняются с помощью портативной сварочной установки (ручной), что снижает качество выполненных работ.
Все сварочные швы обязательно тестируются на рентгеновском дефектоскопе с целью выявления дефектов, так как наличие трещин и зазоров в шве может привести к аварии на трассе. Приемку работ осуществляют местные органы технического контроля (государственные).
Зачастую, в коммерческом предложении затраты и ответственность, связанные со сварочными работами, перекладываются на плечи заказчика.
	Все сварочные работы выполняются в заводских условиях с применением специального автоматического сварочного оборудования. Контроль качества всех сварочных швов выполняется с помощью специализированной установки и получает соответствующий сертификат ЕС.
Количество сварочных швов, которые должны выполняться в полевых условиях, не превышает 10 ед., поэтому плохая погода не влияет на установку и сроки запуска. На склонах монтаж трассы производится механическим соединением отдельных блоков дороги (применяются болтовые и винтовые крепления).
Компания Tatralift несет ответственность за качество выполненных сварочных работ, а также бремя затрат по сварке и монтажу оборудования.

	Бетонный фундамент

	Бетонный фундамент разных размеров выполняется под большинством опор трассы.
Усиленный  (увеличенный) фундамент используется для крепления опорных стоек элементов трассы, в том числе поворотов, волн, трамплинов и спиралей.
Общий объем бетона, который  требуется залить при проектировании, например, трассы длиной 900м, значителен и составляет примерно 120-140 м³.
Зачастую, в коммерческом предложении затраты и ответственность за подготовку бетонного фундамента несет заказчик.
	Запатентованная конструкция опор Tatralift позволяет установить их на склоне без подготовки бетонного фундамента.
Бетонный фундамент используется только в зоне посадки и зоне высадки пассажиров (на старте и финише трассы).
Суммарный объем бетона, который требуется в рамках указанного проекта, составляет лишь 20-25 м³.

	Стационарные сооружения в зоне старта и депо

	 Требуется построить здание.
Необходимо выполнить проект здания, а также затраты на его строительство.
Обычно, в коммерческом предложении затраты и ответственность, связанные со строительством подобных сооружений,  несет заказчик.
	Запатентованная конструкция депо для саней Tatralift не требует наличия стационарного строения или сооружения.
Отсутствие потребности в стационарных зданиях сокращает время монтажа трассы и существенно снижает денежные затраты.


